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® Antriebsvorrlchtung, insbesondere fiir SchiebedSicher, Schiebe-Hebe-Dactier, Fensterschelben 
o.dgl. 



® wird eine Antriebsvorrichtung (1) angegeben, 
die insbesondere fur Schiebedacher Oder dgl. be- 
stimmt ist, und einen Elektromotor (2) aufweist, der 
Gber einen Schneckentrleb (4) mit einem Sciinek- 
kenrad (7) eine Antriebswelle (8) fUr die Bewegung 
des Sciiiebedachs (12) beispielsweise dlrekt antrelbt. 
Hierbei ist ein KupplungsstUck (15; 15a; 15b; I5c) 
vorgesehen, das in einer ersten Steilung einen 
Formschlu/3 zur drelifesten Verbindung von dem 
iMiSchneckenrad (7) des Schneckentriebs (4) und der 
<C Antriebswelle (8) herstellt In einer zwelten Steilung 
^des KupplungsstOckes (15; 15a; 15b; 15c) ist dieser 
Qpormschlufi aufgehoben, so dafi zur Notbetatigung 
CO die Antriebswelle (8) unmittelbar verdreht werden 
l^kann, und der Schneckentrieb (4) sowie der An- 
mtriebsmotor (2) abgekoppelt sind. Hierdurch erhMIt 
Oman eine vereinfachte und mit geringem Kraftauf- 
Qwand zu bedienende Notbetatigung im Stdrfalle der 
Antriebsvorrichtung (1). Das Kupplungsstuck (15; 
gj15a; 15b; 15c) kann Keilteile (16, 16a. 16a') zur 
1-lerstellung der Formschluflverbindung von Schnek* 
kenrad (J) und Antriebswelle (8) und FOhrungsfinger 



(18) aufweisen, die axiai relativ zur Antriebswelle (8) 
und zum Schneckenrad (7) verschiebbar und in den 
belden vorbestlmmten Stellungen arretierbar sind. 
Die FOIirungs- und Arretierfunktion kann auch in 
einem Bauteil des Kupplungsstuckes (15; 15a; 15b; 
1 5c) zusammen mit der Keilwirkung fur die Herstel- 
lung der Formschlu/Sverbindung von Schneckenrad 
(7) und Antriebswelle (8) vereinigt sein. 
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Antriebsvorrichtimg, insbesonderelUr 



Die Erfindung betrlfft eine Antriebsvorrichtung, 
die insbesondere fur Schiebedacher. Schiebe- 
Hebe-Dacher, Fensterscheiben o.dgl. bestimmt 1st. 
wodurch ein gefOhrtes Tell bewegt wird. Bne der- 
artge Antriebsvorrichtung weist einen Elektromotor 
auf. der uber einen Schneckentrieb mit einem 
Sdineckenrad direkt eine Antriebswelle zum Bewe* 
gen des gefQhrten Tails, wie eines Scliiebedeckels. 
antreibt Hierbei ist eine Notbetatlgungseinrichtung 
vorgesehen. mitteis der die Antriebsweile und so- 
mit das gefUhrte Teil durch Handbetrieb im. Notfall 
verfahrbar ist. 

Aus DE-OS 3t 33 652 ist ein Antrieb 2um 
Verstellen eines gefuhrten Bauelements. beispieis- 
weise eines Schiebedachs Oder eines Schiebefen- 
sters bekannt Der Stellantrieb umfa/St einen An- 
triebsmotor, ein diesem nachgeordnetes Unterset- 
zungsgetrieiDe. beispielsweise mit einem Schnek- 
kenrad, und eine Kupplung, welche zwischen dem 
Antriebsmotor und dem Abtrieisseiement des Steil- 
antriebs angeordnet ist Die Kupplung hat ein 
KupplungsstOck. das mit einer Welle des Stellan- 
triebs und mit einem Getriebeglied gleichzeitig in 
Engrfff Oder aufler Gngriff bringbar ist. Zum Notbe- 
trieb ist das zu versteliende Glied bet geldster 
Kupplung manuell bewegbar. Hierbei * mufl das 
Kuppiungsstuck mit Hilfe eines Gewindeelements 
in seine Losestellung gebracht werden, wozu man 
spezielle Werkzeuge bendtigt. 

Femer ist auch zum manuellen Betatigen im 
Notbetrieb ein Werkzeug erforderlich. Die Notbeta- 
tigung ist daher umstandlich und es sind mehrere 
i-fandgriffe auszufUhren. Auch bedarf es einer spe- 
zfellen Auslegung der Verbindung zwischen dem 
Getriebeglied und dem Abtriebselement zur Anord- 
nung des KupplungsstOcks. 

Aus der DE-PS 30 30 642 ist eine Antriebsvor- 
richtung fur einen ausstellbaren Schiebedeckel ei- 
nes Kraftfahrzeugdaches bekannt. bei der zur Not- 
betatigung an einem vom Antriebsritzel des 
Schneckentriebs abgewandten Ende der Antriebs- 
weile ein innensechskant ausgebildet Ist. in den zur 
Notbetatlgung ein entsprechend passender Schlus- 
sel eiiigesetzt werden kann. Die dort gezeigte An- 
triebsvomchtung umfa0t eine Getriebeeinrichtung. 
die ein Zwischenrad enthalt. aber das das Schnek- 
kenrad mit einem getriebeabtriebsseitigen Antriebs- 
ritzel antriebsvertDunden ist. Dieses Zwischenrad 
kann zur NotbetStigung ausgerUckt werden. so daiS 
die QetrietDeelnrichtung und der Bektromotor von 
der Antriebswelle abgekoppelt sInd. Zum Abkop- 
peln des elektromotorischen Antriebs im Notbetrieb 
Ist daher be! dieser bekannten Auslegung ein Zwi- 
schenrad erforderiich, das ein- und ausruckbar ist. 
so da0 es sich hierbei um einen indirekten Antrieb 



Schiebe-Hebe-Dacher, Fensterscheiben cdgl. 



von Elektromotor und Antriebsweile handelt Das 
hierbei erforderiiche Zwischenrad fuhrt zu einer 
Verkomplizierung des Aufbaus der Antriebsvorrich- 
tung. 

5 Aus DE-AS 10 68 128 und DE-GM 75 74 129,6 

sind ebenfalls elektrische Antriebsvorrichtungen be- 
kannt. bei denen zur Notbetatlgung Kupplungseln- 
richtungen vorgesehen sind. mitteis denen ein An- 
triebsrad, wie ein Schneckenrad. ein- und ausruck- 

10 bar ist. um im Faile der Notbetatlgung die Antriebs- 
verbindung von dem Antriebsmotor abzukoppeln. 
Ferner gibt es noch weitere Antriebsvorrichtungen. 
bei denen Rutschkupplungen o.dgl. angeordnet 
sind, die im Notbetrieb den Antriebsmotor und ge- 

75 gebenenfalls die zugeordnete Getriebeeinrichtung 
abkoppeln. Hierbei sind aber fUr den Notbetrieb 
mehrere Handgriffe vorzunehmen. und insbesonde- 
re wird hierdurch die Anzahl der Bauteile einer 
derartigen Antriebsvonrichtung vergrdtert 

20 Spezieil bei Antriebsvorrichtungen der ein- 

gangs genannten Art, bei denen ein Elektromotor 
uber einen Schneckentrieb mit einem Schnecken- 
rad direkt eine Antriebswelle antreibt ergeben sich 
Schwierigkeiten im Hinblick auf die Notbetatigung 

25 • dahingehend, dafi bei einer direkten Verdrehung 
der Antriebswelle im Notbetrieb ein relativ hoher 
Kraftaufwand erforderlich ist. da die Widerstands- 
krafte vom Elektromotor und dem Schneckentrieb 
Qberwunden werden mOssen, Wenn Beschadigun- 

30 gen am Schneckentrieb und/oder am elektrischen 
Antriebsmotor auftreten, so kann es sogar mogltch 
sein, da/3 man die erforderlichen KrSfte im Notbe- 
trieb kaum mehr aufbringen kann. 

Daher besteht ein BedUrfnis nach einer An- 

35 triebsvonichtung, bei der bei einem DIrektantrieb in 
zuveriasslger Weise eine Notbetatigung mit mog- 
lichst geringem Kraftaufwand erm5glicht wird. 

Die Erfindung zielt daher darauf ab, eine An- 
triebsvorrichtung, insbesondere fOr Schiebedacher. 

40 Schiebe-Hebe-Dacher, Fensterscheiben o.dgl. be- 
reitzustellen, die bei einem motorischen Direktan- 
trieb auf konstruktiv einfache Weise eine Notbetati- 
gung mit geringem Kraftaufwand enmoglicht. Insbe- 
sondere soli eine m5gtichst geringe Bauhohe er- 

45 zielt und eine Verschiebebewegung der Antriebs- 
welle zur Notbetatigung vermieden werden. 

Nach der Erfindung zeichnet sich eine An- 
triebsvorrichtung, insbesondere fOr SchiebedMcher, 
Schiebe-Hebe-DMcher, Fensterscheiben o.dgl. mit 

50 einem Elektromotor. der Uber einen Schneckentrieb 
mit einem Schneckenrad direkt eine Antriebswelle 
zum Bewegen eines gefuhrten Teiis, wie eines 
Schiebedeckels. antreibt. und mit einer Notbetatl- 
gungseinrichtung fOr einen Handbetrieb der An- 
triebswelle mit einem KupplungsstCick, das in einer 
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ersten Stellung mittels FormschluB das Schnecken- 
rad und die Antiiebswelle drehfest verbindet in 
einer zweiten Stellung den Formschlufl aufhebt und 
axial zur Antiiebswelle zu den Stellungen ver- 
schiebbar ist, dadurch aus, da3 im Lagerberetch 
von Schneckenrad und Antrtebswelle wentgstens 
eine Nut vorgesehen ist, in der ein axiales Keilteil 
des Kupplungsstucks verschiebbar ist. 

Bei der erfindungsgemaden Antriebsvorrich- 
tung wtrd mit Hilfe des Kupplungsstuckes bei denn 
Direktantrieb die Formschluflverbindung zur drehfe- 
sten Verbindung von Schneckenrad und Antriebs- 
welle hergestellt so 6aB die Antriebswelle durch 
den Elektromotor Qber den Schneckentrieb im Nor- 
malbetriebszustand direkt angetrieben werden 
kann. Im Storfalle jedoch kann das KupplungsstQck 
in seine zweite Stellung GberfQhrt werden, in der 
der FormschluB aufgehoben ist. so da/J die An- 
triebswelle unter Abkopplung des Antriebsmotors 
und des Schneckentrlebes direkt verdreht und hier- 
durcb zur Notbetatigung das gefuhrte Tei), wie ein 
Schlebedeckel etnes Schiebedachs, bewegt wer- 
den kann. Hierdurch wird der Kraftaufwand im Falle 
der Notbetatigung nennenswert herabgesetzt. da 
weder die Selbsthemmungsmomente des Antriebs- 
motors noch die \A/iderstande des Schneckentriebs 
Qberwunden werden mQssen. Zugleich wird auch 
die ZuveriSssigkeit der Notbetatigung verbessert, 
da bei der erfindungsgemaflen Antriebsvorrichtung 
seibst dann eine Notbetatigung mdglteh 1st wenn 
Beschadigungen beim Schneckentrieb und/oder 
beim Antriebsmotor auftreten. so dafl nach der 
Erftndung eine vom Antriebsmotor und dem 
Schneckentrieb unabhangige Notbetatigung bereit- 
gestellt wird. Femer Ist das KupplungsstQck axial 
zur Antriebswelle verschiebbar und kann in die 
beiden Stellungen gebracht werden. so daiS das 
KupplungsstQck ohne eine nennenswerte Vergrc3/3e- 
rung der Bauhohe der Antriebsvorrichtung ange- 
ordnet werden kann. Insbesondere ist im Lagerbe* 
reich von Schneckenrad und Antriebswelle wenig- 
stens eine Nut vorgesehen, in der ein axiales Keil- 
teil des Kupplungsstucks verschiebbar ist MIt Hilfe 
dieses axialen Keilteils wird in einer der Stellungen 
des Kupplungsstuckes der FormschluO zur drehfe- 
sten Verbindung' von Schneckenrad und Antriebs- 
welle hergestellt, so da/3 ein direkter Antrleb durch 
den Elektromotor moglich ist Femer kann In der 
Antriebswelle wenigstens eine Nut vorgesehen 
sein, in der ein axial verlaufender FQhrungsflnger 
des Kupplungsstuckes verschiebbar ist Mit Hilfe 
dieses Fuhrungsfingers wird das KupplungsstQck in 
axlaler Richtung gelQhrt und es konnen die beiden 
Stellungen des KupplungsstQckes von dem FQh- 
rungsfinger und der Antriebswelle gebildeten Arre- 
tierungen bestimmt werden. Bei einer solchen Aus- 
legung konnen die Fuhrung und die Arrfetierung 
von dem Keilteil des Kupplungsstuckes getrennt 



sein, wobei das KupplungsstQck in regelmaiSigen 
Winkelabstanden und in abwechselnder Anordnung 
auch mehrere Kellteile und Fuhrungs finger aufwei- 
sen kann. Fur die Arretierung des Kupplungsstucks 

5 in den jeweiligen Stellungen kSnnen an der An- 
triebswelle Rastvertiefungen und am Fuhrungsfin- 
ger hiermit zusammenarbeitende Rastvorsprunge 
vorgesehen sein. Bei einer derartigen Ausgestal- 
tungsform der Antriebsvorrichtung nach der Erfin- 

70 dung kommt man mit sehr wenigen Anderungen im 
Vergleich zu den bisherigen direkten Antriebsvor- 
richtungen Im Hinblick auf eine zuverlassige Notbe- 
tatigung aus. Auch umfa/3t die Antriebsvorrichtung 
eine moglichst geringe Anzahl von Bauteilen. Die 

75 Notbetatigung la/3t sich ohne Spezialwerkzeuge 
vornehmen, 

Gem38 einer weiteren vorteilhaften Ausgestal- 
tungsform der Antriebsvorrichtung nach der Erfin- 
dung kann an dem Keilteil zuglelcTi ein Enfuh- 

20 rungsfinger ausgebildet sein, d.h. es werden in ein 
und demselben Bauteii zwei Funktionen, namlich 
die Keilfunktion fQr die Herstellung der Formschlui3- 
verbindung und die Arretierung des KupplungsstOk- 
kes in den beiden Stellungen vereinigt. Hierdurch 

2S vereinfacht sich die Auslegung des KupplungsstGk- 
kes und zweckmadigerweise umfaiSt das Kupp- 
lungsstQck in regelmaBigen WinkeiabstSnden drel 
derartige kombinierte Keil- und Fuhnjngsfingerteile. 
ZweckmaiSigen^eise ist die Auslegung* des 

00 KupplungsstQckes bei der Antriebsvorrichtung nach 
der Erfindung derart getroffen. daU das Kupplungs- 
stQck zuverlassig in der zweiten Stellung, in der 
der FbnmschluS von Schneckenrad und Antriebs- 
welle aufgehoben ist, zuverlassig an der Antrlebs- 

35 weile gehalten ist, so da0 das KupplungsstQck bei 
der Notbetatigung nicht verioren gehen kann und 
im Reparaturfalle nicht ersetzt zu werden braucht 

Nach Behebung des Schadens an der An- 
triebsvorrichtung braucht dann das KupplungsstQck 

40 lediglich wieder In die erste Stellung gebracht zu 
werden, um den Qrundbetrlebszustand elnes direk- 
ten motorischen Antriebs der Antriebswelle wieder- 
herzustellen. 

2ur erieichterten Bedienung kann das freie 

45 Ende des Kupplungsstuckes zweckmaOigenweise 
als Griffteil ausgebildet sein, so dai3 man das 
KupplungsstQck mit den Rngern beispielsweise in 
die jeweiligen Stellungen bringen kann. und In den 
jeweiligen Stellungen ein spOrbarer Stand durch 

50 die jeweils zugeordneten Arretierungen bei der Axi- 
aiverschiebung des KupplungsstQckes vorhanden 
Ist 

Ferner kann die Auslegung auch so getroffen 
werden, dal3 das KupplungsstQck zugleich als 
55 Handhabe, beispielsweise In Form eines Handra- 
des, im Notbetrieb, d.h. wenn es sich In seiner 
zweiten Stellung befindet. genutzt werden kann. In 
dtesem Fall kann die Verwendung eines zusStzli- 
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Chen Werkzeuges fur die DurchfQhrung des Notbe- 
triebs entfallen. so 6aQ sich die Notbetitigung 
schneil. bequem und einfach mit relativ geringem 
Kraftaufwand selbst von technisch nicht versierten 
Personen durchgefGhrt werden kann. 

Bei einer weiteren Ausfuhrungsvariante ist mit 
dem Kupplungsstuck zur Handhabe eine Handkur- 
bel verbunden, die schwenkbar am Basisteil des 
Kupplungsstucks geiagert ist In der eingeschwenk- 
ten Stellung der Handkurbei, in der stch das Kupp- 
lungsstuck in der ersten Stellung tpefindet* d.h. eine 
Formschiuflverbindung von Schneckenrad und An- 
triebsweile vorhanden ist. liegt die Handkurbel etwa 
parallel zum Geinause der Antriebsvorrichtung. Aus- 
gehend von dieser Qrundstellung der Handkurbel 
wtrd diese im Faile der Notbetatigung urn etwa 90* 
verschwenkt, wobei das dem Gehause zugewandte 
Ende der Handkurbel. d.h. das yon dem Griffteil 
der Handkurbel gegenGberliegende Ende dessel- 
ben als Hebetarm ausgebildet ist und sicb am 
Gehause als Orehpunkt abstOtzti Bei dieser Ver* 
schwenkbewegung wird somit das Kupplungsstuck 
in axialer Richtung verschoben und in die zweite 
Stellung gebracht. in der uber das Kupplungsstuck 
lediglich eine Verbindung mit der Antriebswelle urn 
ter Abkupplung des Schneckenrads vorhanden ist 
In dieser ausgeschwenkten Stellung kann die 
Handkurbel zur AusfUhrung der Notbet£ltigung ver- 
wendet werden. so dafi mit geringem Kraftaufwand 
die Antriebswelle mit Hilfe der Handkurbel verdreht 
werden kann. Zugteich Ist auch der Kraftaufwand 
bei der AusrOckbewegung des KupplungsstUckes 
gering, da hierfur die Handkurbel eine HebelUber- 
setzung unter AbstOtzung am Gehause hat 

Obgleich die ErRndung anhand einer Antriebs- 
vonrichtung fur ein Schiebedach bzw. ein Schiebe- 
Hebe-Oach eriautert wird, kann die erfindungsge- 
mafie Auslegung unter Verwendung des Kupp- 
lungsstOckes auch bet anderen gefOhrten und zu 
bewegenden Teilen eines Kraftfahrzeuges o.dgL, 
wte Z.B. bei Fensterhebem, verwendet werden. und 
zwar insbesondere dann, wenn eine direkte Verbin- 
dung von Antriebsmotor und Antriebswelle des zu 
bewegenden Teils vorhanden ist. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung sind in den Anspruchen wiedergegeben. 

Die, ErRndung wird nachstehend anhand von 
bevorzugten AusfOhrungsbeispielen unter Bezug- 
nahme auf die beigefClgte Zeichnung naher eriau- 
tert Darin zeigt 

Rg.1 eine schematische Darstellung eines 
Fahrzeugschiebedachs mit in SchlieBstellung be- 
findlichem Schiebedeckel. 

Fig.la eine Oraufsicht auf eine erste Ausfuh- 
rungsform einer Antriebsvorrichtung in Teilschnitt- 
darstellung. 

Rg. 2 eine Axialschnittansicht der Antriebs- 
vom'chtung nach Rg. 1, wobei aus Oberslchtlich- 



keitsgrunden der Antriebsmotor weggelassen ist. 

Rg. 3 eine Schnittansicht einer Ausfuhrungs- 
variante eines Kupplungsstucks. 

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Auslegung 

5 nach Rg. 3 in Schnittdarstellung. 

Fig. 5 eine Anslcht einer weiteren Ausfuh- 
rungsvariante eines KupplungsstUckes unter Zuord- 
nung zu einer entsprechenden Ausbildungsform ei- 
ner Antriebswelle. und 

10 Rg. 6 eine Axialschnittansicht einer Ausfuh- 

rungsvariante eines Teils einer Antriebsvorrichtung. 

Anhand den Rg.1 ,1a und2 wird eine insgesamt 
mit 1 bezeichnete Antriebsvonichtung erIMutert. Die 
Antriebsvorrichtung umfai3t als Antriebsmotor einen 

75 Elektromotor 2, der an einem Gehause 3 ange- 
flanscht ist, in dem ein insgesamt mit 4 bezeichne- 
ter Schneckentrieb untergebracht ist. In das Ge- 
hause 3 ragt eine Abtrlebswelle 5 des Elektromo- 
tors 2, die eine Schnecke 6 an ihrem Ende trSgt. 

20 Die Schnecke 6 ist in K^mmeingriff mit einem 
Schneckenrad 7. das im Gehluse 3 angeordnet ist 
und durch das ein Ende einer Im Gehause 3 dreh- 
bewegiich getagerten Antriebswelle 8 geht Die An- 
triebswelle 8 steht in axialer Richtung Qber das 

25 GehSuse 3 vor und trSgt an diesem vorstehenden 
Ende ein Schaltirad 9 und ein Antriebsritzel 10. das 
In KMmmeingriff mit einem schematisch dargestell- 
ten druckstelfen Gewtndekabel 11 steht. das mit 
einem zu bewegenden Teii, wie einem schematisch 

30 dargestellten Schiebedeckel 12 eines Fahrzeugda* 
ches uber eine Transportbriicke 47. und ein Hebel- 
glled 46 verbunden ist. Mit Hilfe des Schaltrades 9 
kann der Bewegungsablauf bei der Verfahrbewe- 
gung des Schiebedeckels 12 beispielsweise ge- 

35 steuert werden. Da die Funktionsweis© des Schal- 
trads 9 sowie die Qnzelheiten der Verbindung von 
Antriebsritzel 10, drucksteifem Gewindekabel 11 
und Schiebedeckel 12 an sich bekannt sind. wird 
von einer Beschrelbung naherer Bnzelheiten der- 

40 selben abgesehen. In Rg.1 ist der Schiebedeckel 

12 in seiner eine Dachoffnung 45 verschliefienden 
Stellung, d.h. der sogenannten Grundstellung ge* 
zeigt. 

An dem Antriebsritzel 10 abgewandten Ende 
45 der Antriebswelle 8 ist eine Innensechskantoffnung 

13 ausgebildet In diese Innensechskantoffnung 13 
kann ein entsprechend hierzu komplementSr aus- 
gebildetes Werkzeug eingesetzt werden. so daQ im 
Notbetrieb die Antriebswelle 8 sowie das damit 

50 drehfest verbundene Antriebsritzel 10 direkt von 
Hand gedreht werden kann. 

in den Rg.1 a und 2 ist eine erste Ausbildungs- 
form eines Insgesamt mit 15 bezeichneten Kupp- 
lungsstucks nach der Erfindung fOr die vorstehend 

55 beschriebene Antriebsvorrichtung la gezeigt Die- 
ses Kupplungsstuck 1 5 hat in Verbindung mit Rg.1 
zwei diametral gegenGberliegende Keilteile 16. die 
in entsprechend komplementar ausgebildeten und 

4 
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axial 2ur Antriebswelle 8 veriaufenden Nuten I7a 
und 17b in axialer Richtung verschiebbar angeord- 
net sind. Die Nut 17a 1st hierbei an der Antriebs- 
welle 8 und die Nut 17b an der InnenflMche eines 
Nabenteils 14 des Schneckenrads 7 ausgebildet. 
Femer weist das Kupplungsstucl< 15 zwei etwa 
diametral gegenuberliegende und in Umfangsrlch- 
tung;^2u den Keilteilen 16 etwa um 90* versetzt 
angeordnete Fulirungsfinger 18 auf, die In entspre- 
chend zugeordneten und axial veriaufenden Nuten 

19 im inneren Berelch der Antriebswelle 8, bei- 
spietsweise im Bereich der Innensechskantoffnung 
13 derselben axial beweglich gefuhrt sind. Beim 
dargestellten Betspiel weisen die Nuten 19 zwei im 
axiaifen Abstand liegende Vertiefungen 20 und 21 
auf i und das vordere Ende der FCihrungsfinger 1 8 
tragi jeweils einen Vorsprung 22. Die Vertiefungen 

20 und 21 und der Vor sprung 22 bilden im Zu- 
sammenwirken zwei axial im Abstand liegende Ar- 
retierungen zur Bestimmung von zwei Raststellun- 
gen:-des Kupplungsstucks 15. In Rg. 2 ist das 
Kupiplungsstuck 15 in seiner ersten Stellung ge* 
zeigt. In der die VorsprOnge 22 an den Fuhrungs- 
fingem 18 in die Vertiefungen 20 der axialen Nut 
19 an die Antriebswelle 8 eingerastet sind. Die 
Keiitelle 16 sind in dieser ersten Stellung des 
Kupplungsstuckes 15 in die Nuten 17a, 17b im 
Lagerbereich von Antriebswelle 8 und Scfinecken- 
rad 7 eingesetzt, so daU eine formschlusslge Ver- 
bindung von Schneckenrad 7 und Antriebswelle 8 
vorhanden ist. Hierbei handelt es sicfi um den 
nonmalen Grundbetriebszustand der Antriebsvor- 
richtung 1, in dem das Antriebsritzel 10 direkt 
durph den Elektromotor 2 Qber den Schneckentrieb 
4 in die Antriebswelle 8 eingetrieben wird. Zur 
Notbe^tlgung wird das Kupplungsstuck 15 in eine 
zweite Stellung Qberfuhrt. indem es in Rg. 2 in 
axialer Richtung langs den Nuten 17a, 17b und 19 
in Richtung von der Antriebswelle 8 weg derart 
herausgezogen wird. dai3 die VorsprOnge 22 der 
Fuhrungsfinger 18 In die Vertiefung 21 einrasten. 
Da wie gezeigt die FQhrungsfinger 18 eine groflere 
axiale l^nge als die Ketlteiie 16 besitzen, ist in 
dieser schematisch in gebrochener Linie dargestell- 
ten zweiten Stellung des Kupplungsstucks 15 der 
Formschlu0 der Keilteile 16 mit dem Schneckenrad 
7 und der Antriebswelle 8 aufgehoben. Die Keilteile 
16 sind in dieser zweiten Stellung des Kupplungs- 
'stuckes 15 so weit in axialer Richtung abgeruckt. 
dafl sie nicht mehr in die Nuten 17a, 17b eingrel- 
fen. Das Kupplungsstuck 15 ist in dieser zweiten 
Stellung durch das Zusammenwirken des Vor- 
spaings 22 mit der Vertiefung 21 der Fuhrungsfin- 
ger 18 an der Antriebswelle 8 festgehalten. Wenn 
in dieser zweiten Stellung in die Innensechskantoff- 
nung 13 ein entsprechendes Werkzeug eingefUhrt 
wird, so kann die Antriebswelle 8 direkt mittels 
Handantrieb verdreht werden, so 6aQ slch auch das 



Antriebsritzel 10 und die damit zusammenwirken- 
den Einrichtungen betatigen lassen, wobei die An 
triebsverbindung vom Elektromotor 2 Qber den 
Schneckentrieb 4 zur Antriebswelle 8 unterbrochen 

5 ist, SO da/3 man im Falle der Notbetatigung von 
Hand lediglich soviel Kraft aufwenden mufl, daiJ der 
Bewegungswtderstand des Schiebedeckeis 12 
uberwunden wird. Der Schneckentrieb 4 und der 
Elektromotor 2 sind in dieser zweiten Stellung des 

70 Kupplungsstucks 15 abgekoppelt. so da/3 im Falle 
der Notbetatigung deren Widerstande keinen Ein- 
flui3 auf die BetStigungskraft bei der Notbetatigung 
haben. 

Wie gezeigt. ist das Kupplungsstuck 15 eintei- 

15 lig ausgebildet und umfaflt ein Basisteil 23, an dem 
die axial veriaufenden Keilteile 16 und die axial 
veriaufenden Fuhrungsringe 18 ausgebildet sind. 

Wenn die Ursache fur die Betriebsstorung bei 
der Antriebsvorrichtung 1 behoben ist, so braucht 

20 lediglich das KupplungsstOck 15 wiederum in die In 
Rg. 2 in durchgezogener Linie eingetragene erste 
Stellung Qberfuhrt zu werden und man erhait eine 
direkte Antrlebsverbtndung von Elektromotor 2 und 
Antriebswelle 8. Somit ist die erfindungsgemSBe 

25 Antriebsvorrichtung mit Notbetatigungseinrichtung 
auch wartungsfreundlich ausgelegt, da das Kupp- 
lungsstuck 15 nicht ausgewechselt zu werden 
braucht und auch nicht verioren gehen kann, da es 
in der zweiten Stellung des KupplungsstOckes 15 

30 an der Antriebswelle 8 durch das Zusammenwirken 
der VorsprOnge 22 und der Vertiefungen 21 sicher 
gehalten ist. 

Anhand den Rg. 3 und 4 wird eine erste Aus- 
fuhrungsvariante eines insgesamt mit 1 5a bezeich- 

35 neten Kupplungsstuckes eriautert. Nahere Einzel- 
heiten der Antriebsvorrichtung 1, wie Elektromotor 
2 u.dgl. sind hierbei nicht gezeigt, da diese im 
wesentlichen mit den Bnzelheiten nach den Rg,1, 
la und 2 Obereinstimmen. In Rg. 3 ist lediglich ein 

40 Ausschnitt als Axialschnittdarstellung des Lagerbe- 
reichs von Schneckenrad 7 und Antriebswelle 8 
gezeigt. Das Schneckenrad 7 Ist im Gehause 3 
mittels eines Bundlagers 26 drehbar gelagert. Bei 
dieser Ausbildungsform weist das Kupplungsstuck 

45 15a in VeriDindung mit Rg. 4 drei in regelmafligen 
Winkelabstanden angeordnete und axial verlaufen- 
de Keilteile 16a auf, die an ihrem vorderen Ende 
VorsprOnge 27 besitzen, die in der ersten Stellung 
des KupplungsstOcks 15a, die in Rg. 3 gezeigt ist, 

50 In entsprechende Vertiefungen 28 am Schnecken- 
rad 7 einrasten. Etwa in seiner MItte weist das 
Kupplungsstuck 15a eInen Fortsatz 29 auf. der in 
der ersten Stellung des KupplungsstOcks 15a in die 
Innensechskantoffnung 13 passend eingesetzt ist. 

55 In dieser in Rg. 3 gezeigten ersten Stellung des 
KupplungsstOcks 15a sind das Schneckenrad 7 
und die Antriebswelle-8 mittels FormschluiS durch 
die Keilteile I6a drehfest verbunden. 
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Zur Notfoetgitigung wird das Kupplungsstuck 
15a in axialer Richtung von der Antriebswelle 8 
abgezogen, so da/J die Kellteile 16a von den zuge- 
ordneten Nuten am Schneckenrad 7 und der An- 
triebswelle 8 freikommen. Zur Notbetatigung wird 
dann in die nun ebenfalls freiliegende Innensechs- 
kantoffnung 13 ein entsprechendes Werkzeug ein- 
gesetzt. so da/3 die Antriebsweiie 8 unter Abkopp- 
lung des Elektromotors und des Schneckentriebs 
(in den Rg. 3 und 4 nicht dargestellt) verdreht 
werden kann. Bei dieser Ausbiidungsform wird das 
KupplungsstGck 15a vollstandig von der Antriebs- 
weiie 8 abgelost und es wird nach belieben der 
Ursache fOr den Stdrzustand des Antrlebs wieder- 
urn in die in Rg. 3 gezeigte erste Stellung einge- 
setzt. 

Anhand von Fig. 5 wird eine zweite Ausfuh- 
rungsvariante eines KupplungsstCicks 1 5b naher er- 
IMutert. Bet dem Kupplungsstuck 15b sind bei- 
spielsweise drei in regeimS/Sigen WinkelabstMnden 
angeordnete und axial zu einem Basisteil 31 vor- 
spnngende Teile 30 vorgesehen. Oiese vorsprin- 
genden Teile 30 dienen zugteich ais Kellteile und 
Fuhrungsfinger gemMfl den voranstehend erlSuter- 
ten AusfQhrungsbeispielen. Die vorsprlngenden 
Teile 30 besitzen in eInem Abstand vom Basisteil 
31 radial nach tnnen weisende VorsprOnge 32, die 
in der zweiten Stellung des Kupplungsstuckes 15b. 
die In gebrochener Linte in Rg.5 dargestellt ist, in 
eine Umfangs'nut 33 der Antriebswelle 8 eingreifen 
konnen. In der in Rg. 5 mit durchgezogenen Linlen 
dargesteilten ersten Stellung des Kupplungsstuk* 
kes 15b wirken die vorspringenden Teile 30 als 
Keilteile und stellen einen FormschluiS in Verbin- 
dung mIt entsprechenden Nuten an der Antriebs- 
welle 8 und dem Schneckenrad 7 her, urn das 
Schneckenrad 7 drehfest mit der Antriebswelle 8 
zu verbinden. Zur NotbetStigung wird das Kupp- 
lungsstGck 15b in die zweite Stellung OberfOhrt, in 
der die Vorsprunge 32 in die Umfangsnut 33 ein- 
greifen und die FormschluBverbindung von Schnek- 
kenrad 7 und Antriebswelle 8 aufgehoben Ist. wobei 
das Kupplungsteil 15b test mit der Antriebswelle 8 
verbunden ist und bleibt 

Zur erieichterten Bedienung des Kupplungs- 
stucks 15b ist am Basisteil 31 eine kopffomnige 
Erhebung ausgebildet die beispielsweise mit den 
Rngern ergriffen werden kann. um das Kupplungs- 
stuck 15b in a^'aler Richtung zu bewegen. Wie In 
gebrochener Unie in Rg. 5 eingetragen ist, kann 
das Basisteil. 31 beispielsweise auch in Form eines 
Handrades 35 ais Betatigungshandhabe ausgebil- 
det sein. so dafi fur die Ausfuhrung der Notbetati- 
gung die Antriebswelle 8 direkt mit Hllfe des Hand- 
rads 35 verdreht werden kann. so da3 man zur 
DurchfGhrung der NotbetSt'gung kein besonderes 
Werkzeug benotigt. 

In Rg. 6 ist in einer Axialschnittansicht eine 



Ausfiihrungsvariante einer Antriebsvorrichtung ge- 
zeigt bei der gleiche Oder ahnliche Teile, die mit 
den vorangehenden Ausbildungsformen uberein- 
stimmen. mit den jeweils selben Bezugszeichen 

5 versehen sind. Mit 15c ist ein Kupplungsstuck be- 
zeichnet. das weitgehend ahnllch dem Kupplungs- 
stuck 15, 15a, 15b der vorangehenden Ausbil- 
dungsformen ausgelegt ist. Das Kupplungsstuck 
15c weist wenigstens ein, zweckmafiigerweise drei 

to in regelma/3igen Abstanden uber den Umfang ver- 
teilte Keilteile 16a' auf. von denen in Fi^. 6 nur 
eines zu ersehen ist. Dieses Keilteil 16a hat an 
seinem vorderen Ende einen radial nach innen 
weisenden Vorsprung 32', der bei der dargesteilten 

15 ersten Stellung des Kupplungsstuckes 15c in eine 
Umfangsnut an der Antriebswelle 8 eingreift. Axial 
in einem Abstand von der ersten Umfangsnut 36 
weist die Antriebswelle eine zweite Umfangsnut 37 
auf, durch die die zweite Stellung des Kupplungs- 

20 stocks 15c bestlmmt ist. In dieser zweiten Stellung 
des Kupplungsstucks 1 5c ist wie bei den vorange- 
henden AusfOhrungsbeispielen der Formschiufi 
zwischen dem Schnekkenrad 7 und der Antriebs- 
welle 8 zur Durchfuhrung der Notbetatigung aufge- 

25 hoben. Am uber das Qehause 3 vorstehenden 
Ende des Kupplungsstuckes 15c ist eine insgesamt 
mit 38 bezelchnete Handkurbel um eine Schwenk- 
achse 39 schwenkbar gelagert, die beispielsweise 
von einem Bolzen 40 gebildet wird. Dieser Boizen 

JO 40 greift durch die Handkurbel 38 und das mit 31 ' 
bezeichnete Basisteil des Kupplungsstucks 15c. 
Die Handkurbel 38 hat ein mit 41 bezeichnetes 
Handgriffteil als Betatigungshandhabe und diesem 
gegenOberliegend ein mit 42 bezeichnetes Ende, 

3$ das als Hebelanm 43 ausgebildet ist. 

In Rg. 6 sind die Handkurbel 38 und das 
Kupplungsstuck 15c in der Grundstellung gezeigt. 
in der die Antriebsvorrichtung normalerweise unter 
Verwendung einer elektrischen Antrlebseinrichtung 

40 arbeitet Tritt eine Storung beim Antrieb auf. so 
wird eine Notbetatigung vorgenommen, wozu die 
Handkurbel 38 in Richtung des Pfeils 44 In Rg. 6 
verschwenkt wird. Bei dieser Schwenkbewegung 
stutzt sich der Hebelarm 43 gegen das Qehause 3 

45 ab und es wird mit Hebelarmunterstutzung das 
Kupplungsstuck 15c in axialer Richtung verscho- 
ben. so dafl der Vorsprung 32* am Keilteil 16a' in 
die Umfangsnut 37 der Antriebswelle 8 eingreift In 
dieser zweiten Stellung des Kupplungsstucks 15c 

50 ist der FormschluiS von Schneckenrad 7 und An- 
triebswelle 8 aufgehoben und es ist ledtglich noch 
eine Formschlui3verbindung von Keilteil 16a' des 
Kupplungsstuckes 1 5c und Antriebswelle 8 vorhan- 
den. In dieser in gebrochener Linie dargesteilten 

55 ausgeschwenkten Stellung der Handkurbel 38 kann 
dann die Antriebswelle 8 zur Durchfuhrung des 
Notbetriebs mit Hilfe der Handkurbel 8 ohne zu- 
satzliches Werkzeug und auf einfache Weise ver- 
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dreht werden. 

Obgleich die kopffdrmige Erhebung 34 
und/oder das Handrad 35 und/oder die Handkurbel 
38 lediglich bei der Ausfuhrungsform des Kupp- 
lungsstuckes 15b In Rg. 5 Oder 15c in Rg. 6 
dargestellt ist, konnen natOrlich gleiche Oder ahnli- 
che Telle auch bei den zuvor erISuterten Ausbil- 
dungsvarianten der Kupplungsstucke 15 und 16a 
vorgeselien werden. 

Obgleich vorangehend vier Ausfuhrungsvarian- 
ten der KuppiungsstUcke 15, 15a, 15b. 15c geson- 
dert eriautert sind, konnen gegebenenfalls auch 
solche Ausbildungsformen gewahlt werden, die 
Kombinationen von jeweillgen Teiien dieser Aus- 
fQhrungsformen umfassen. ^ 

Mit der erfindungsgemaiSen Vorrichtung wer- 
den im wesentlichen folgende Vorteile erzielt: 

- Zur Notbetatigung ist ein geringer Kraftaufwand 
erforderlich, da der Hektromotor 2 und der 
Schneckentrieb 4 bei der Notbetatigung abgekop- 
pelt sind. so dai3 deren Widerstande beim Notbe- 
trieb nicht Qberwunden werden •mOssen; 

- das Kuppiungsstuck 15. 15a; 15b. 15c lafit sich 
auch von technisch nIcht versierten Personen 
handhaben, so dafl eine einfaiche und bequeme 
Bedienungsweise fur die Notbetatigung erreicht 
wird; 

• zur Verwirklichung des Erfindungsgedankens wird 
afs zusStziiches Tell lediglich das KupplungsstOck 
15, 15a, 15b, 15c benotigt. wahrend alle anderen 
Telle der Antriebsvonichtung 1 nur geringfOgig ge- 
Mndert zu werden brauchen, wie z.B, das Schnek- 
kenrad 7 und die Antriebswelle 8; 

• die Notbetatigung bei ausgerucktem Kuppiungs* 
stock 15, 15a, 15b, 15c ist unabhangig von der 
Stdrungs ursache der Antriebsvorrichtung 1 immer 
moglich. da selbst bei BeschSdigungen und/oder 
Verbiegungen des Schneckentriebs 4 und dessen 
Wirkverbindung mit dem Eiektromotor 2 eine einfa- 
che durchzufOhrende Notbetatigung m5glich ist; 

• das Kuppiungsstuck 15, 15a. 15b, 15c iaflt sich 
auch bei anderen direkt angetriebenen Einrichtun- 
gen, wie 2.B. Fenstern o,dgl. verwenden. so dafl 
die Notbetatigung von eiektrisch betriebenen Ein* 
richtungen ann Fahrzeug vereinheitlicht werden 
kann. 



. • .Bezugszeichen 

1 Antriebsvorrichtung insgesamt 

2 Eiektromotor 
- 3 QehSuse 

4 Schneckentrieb insgesamt 

5 Abtriebswelle 

6 Schnecke 

7 Schneckenrad 
. 8 Antriebswelle 



9 Schaltrad 

10 Antriebsritzel 

1 1 Drucksteifes Gewindekabel 

1 2 Schiebedeckel 

5 13 Innensechskantoffnung 

14 Nabenteif von Schneckenrad 7 

1 5 Kuppiungsstuck in den Rg. 1 und 2 
1 5a Kuppiungsstuck in den Rg. 3, 4 
15b Kuppiungsstuck in Rg. 5 

10 15c Kuppiungsstuck in Fig. 6 

16. 16aKeilteile 

16a' Keilteile in Rg. 6 

17a,17b Nuten (17a Nut in Antriebswelle* 8) 
(17b Nut in Schneckenrad (7) 
ys 18 FUhrungsfinger 

19 Nuten fur FUhrungsfinger 18 

20 Vertiefungen fur FUhrungsfinger 18 

21 Vertiefungen oben fur FUhrungsfinger 18 

22 Vorspnjng 

20 23 Basisteii von Kuppiungsstuck 15 

26 Bundlager 

27 Vorsprung am Kellteil 16a in Rg. 3 

28 Vertiefungen am Schneckenrad 7 
- 29 Fdrtsatz 

25 30 Vorsprlngende Teile nach Rg. 5 

31 Basisteii 

31 ' Basisteii in Rg. 6 

32 VorsprUnge (radial) 
32' Vorsprung in Fig, 6 

30 33 Umfangsnut 

34 Kopfformige Erhebung 

35 Handrad 

36 Umfangsnut an Antriebswelle 8 

37 Umfangsnut an Antriebswelle 8 
OS 38 Handkurbel insgesamt 

39 Schwenkachse 

40 Bolzen 

41 Handgriffteli 

42 Ende 

40 43 Hebelarm 

44 Pfeil 

45 Dachoffnung 

46 Hebelglied 

47 Transportbrucke 

45 

Anspnjche 

1 . Antriebsvorrichtung, insbesondere fUr Schie- 
50 bedacher. Schiebe-Hebe-Dacher, Fensterscheiben 
o.dgl., mit einem Eiektromotor, der uber einen 
Schneckentrieb mit einem Schnekkenrad direkt 
eine Antriebswelle zur Bewegung eines gefUhrten 
Teiis, wie eines Schiebedeckels, antrelbt, und mit 
55 einer Notbet^tigungseinrichtung fUr einen Handan* 
trieb der Antriebswelle mit einem KupplungsstOck, 
das in einer ersten Stellung mittels Formschlufi das 
Schneckenrad und die Antriebswelle drehfest ver* 



OCIp- <EP. 035530BA1 I > 



13 



EP 0 355 306 A1 



14 



bindet. in einer zweiten Stedung den FomrjschluiS 
aufhebt und axial zur Antriebswelle zu den Stellun- 
gen verschiebbar ist. dadurch gekennzetchnet, 
daB im Lagerberelch von Schneckenrad (7) und 
Antriebswede (8) wenigstens eine Nut (17a, 17b; 5 
36, 37) vorgesehen ist. tn der ein axialer Keilteil 
(16, 16a, 16a') des Kupplungsstucks (15. 15a. 15b. 
15c) verschiebbar ist. 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1. da- 
durch gekennzeichnet. dad in der Antriebswelle (8) lo 
wenigstens eine Nut (19) vorgesehen Ist, in der ein 
axiai verlaufender Ftihrungsflnger (18, 30) des 
Kupplungsstucks (15. 15a. 15b) verschiebbar ist 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 und 2. 
dadurch gekennzeichnet, dai3 das Keilteil (30) zu- is 
gleich ais FQhrungsfinger ausgebildet ist 

4. Antriebsvomchtung nach Anspruch 2 Oder 3. 
dadurch gekennzeichnet, dai3 die beiden Stellun- 
gen des Kupplungsstucks (15, 15a, 15b. 15c) durch 

von FOhaingsfinger (18. 30) und Antriebswelle (8) 20 
gebildeten An-etlerungen (19. 20. 21. 22, 27. 28, 32. 
33) bestimmt sind. 

5. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3 Oder 4, 
dadurch gekennzeichnet dafl unter Zuordnung zu 

den beiden Steiiungen an der Antriebswelle (8) 25 
Rastvertiefungen (20, 21 . 33, 36, 37) und ann FQh- 
rungsfinger (18, 30) ein hiermit zusammenarbeiten- 
der Rastvorsprung (22, 32, 32') vorgesehen sind. 

6. Antriebsvomchtung nach einem der AnsprO- 

che 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dai3 das 30 
Keilteil (16) des Kupplungsstucks (15) eine kurzere 
axiaJe Lange als der FQhnjngsfinger (18) derart hat 
daB in der zweiten Stellung des Kupplungssttickes 
(15) das Keilteil (16) aus der zugeordneten Nut 
(17a, 17b) ausgeruckt ist, und der Fuhrungsfinger 35 
(18) das Kupplungsstuck (15) an der Antriebswelle 
(8) mt 

7. Antriebsvorrichtung nach einem der AnsprO- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet. da/J etwa 
diametral gegenOberliegend am KupplungsstGck 40 
wenigstens zwei Keiiteile (16) vorgesehen sind, die 

in entsprechende Nuten (17a. 17b) eingreifen. 

a. Antriebsvorrichtung nach einem der AnsprO- 
che 2 bis 7. dadurch gekennzeichnet daB etwa 
diametral gegenOberilegend am KupplungsstGck 46 
(15) zwei Fuhrungsfinger (18) vorgesehen sind. die 
in entsprechende Nuten (19) an der Antriebswelle 
(18) eingreifen. 

9. Antriebsvorrichtung nach einem der vorange- 
henden AnsprQche. dadurch gekennzeichnet dai3 50 
das freie Ende des Kupplungsstucks (15b) als Rn- 
gergriffstuck (34) ausgebildet ist 

10. Antnebsvorricfitung nach einem der voran- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet 

dafl das freie Ende des Kupplungsstucks (15b) als 55 
Handrad (35) zur Notbetatigung ausgebildet ist. 

11. Antriebsvorrichtung nach einem der An- 
sprQche 1 bis 10. dadurch gekennzeichnet daB 



das Oder die Keiiteile (16, 16a) und/oder die Finger 
(18, 30) an einem Basisteil (23. 31) angeformt sind. 

12. Antriebsvorrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 8 Oder 11. dadurch gekennzeichnet 
dafi mit dem Kupplungsstuck (15c) eine Handkur- 
bel (38) derart schwenkbar verbunden ist dafl in 
der eingeschwenkten Stellung der HandkuriDel (38) 
das Kupplungsstuck (15c) in FormschluiSeingriff ist 
und beim Verschwenken derselben um etwa 90* 
das Kupplungsstuck (15c) in der zweiten Stellung 
ist, wobei die Antriebswelle (8) in dieser zweiten 
Stellung mittels der Handkurbel (38) zur Notbetati- 
gung verdrehbar ist 

13, Antriebsvorrichtung nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet daQ das uber die Schwenk- 
achse (39) Uberstehende und dem Handgriffteil 
(41) gegenuberliegende Ende (42) der Handkurbel 
(38) als Hebelarm (43) fur die axiale Verschlebebe- 
wegung des KupplungsstQckes (15c) ausgebildet 
ist. 
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